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Gemeinde Magstadt Beschlussvorlage
Offentlich
Amt: Biirgermeister Magstadt, den 07. November 2006

Sitzungstermin: Gemeinderat am 14.11.2006

Tagesordnungspunkt: Bebauungsplan Osttangente
hier: Befreiung von der Landschaftsschutzgebietsverordnung /
Forderung, die Hélzertalstralle zu schlieBen

Beschlussvorschlag:

1. Kenntnisnahme vom Bescheid des Landratsamtes Boblingen vom 8. November 2006.
2. Die Verwaltung wird beauftragt, von einem Fachanwalt die Erfolgsaussichten einer
eventuellen Klage gegen diesen Bescheid beurteilen zu lassen.
3. Die Verwaltung wird beauftragt, mit dem Fachplaner und den zustdndigen Behdrden
zu priifen,
a) welches Ausgleichspotential eine SchlieBung der Holzertalstrafie in Abhingigkeit
der Art des Riickbaus haben kann?
b) ob damit der Eingriff durch die Osttangente liberkompensiert wire?
c) ob bei einer Uberkompensation auch eine Anderung der Abgrenzung des Land-
schaftsschutzgebietes Glemswald (ggf. teilweise) ausgeglichen werden kénnte?

Begriindung:

Zu?2.

Gegen den Bescheid des Landratsamtes kann binnen 4 Wochen Widerspruch eingelegt wer-
den. Eine Entscheidung hiertiber ist noch in der GR-Sitzung am 05. Dezember 2006 méglich.
Da ein Widerspruch aber keinerlei Aussicht auf Erfolg hat (Das Regierungsprisidium ist ei-
nerseits Widerspruchsbehorde, andererseits hat es aber der Befreiung selbst nur unter der strit-
tigen Bedingung zugestimmt), wire konsequenterweise der Klageweg zu bestreiten. Um hier
eine fachliche Beurteilung iiber dessen Erfolgsaussichten zu erhalten und um unnétige Kosten
Zu sparen, ist eine entsprechende juristische Beratung erforderlich.

Zu 3.

Aufgrund des GR-Beschlusses, die Holzertalstrafle als Gemeindestral3e zu ibernehmen und
weiterhin offen zu halten, wurde bislang nicht untersucht, welche Ausgleichspotentiale emne
SchlieBung der Holzertalstrale beinhaltet. Auch gibt es keine Vorstellungen iiber Art und
Umfang des geforderten Riickbaus bzw. die daraus resultierenden Auswirkungen auf das
Ausgleichspotential. Im Bebauungsplanverfahren fiir die Osttangente wurden andere Aus-
gleichs- und ErsatzmaBnahmen vorgeschlagen.

Der Gemeinderat hat auch in seiner Sitzung am 15.11.2005 beschlossen, beim Regierungspri-
sidium Stuttgart die Anderung des LSG Glemswald zu beantragen, um die rechtlichen Grund-
lagen fiir eine Anderung des Flichennutzungsplanes auf der Basis des vom Gemeinderat be-
schlossenen ( 21. Februar 2006) Entwurfs des Gemeindeentwicklungskonzeptes festzu-




stellen. Sollte die Osttangente nicht gebaut werden, besteht auch keine Veranlassung, das
Landschaftsschutzgebiet zu dndern, respektive iiber alternative Wohnbaustandorte nachzu-
denken.(wie vom GR beschlossen!) Es bleibt dabei, dass der &stliche Ortsrand weiterhin als
Tabuzone fiir jegliche bauliche Entwicklung nicht verfiigbar 1st!

Da solche weitreichenden Fragestellungen — Osttangente ja oder nein — nicht auf emotionaler,

subjektiver Ebene entschieden werden diirfen, ist es erforderlich, die o.g. Priifungen vorab
durchzufiihren!

AuBlerdem muss sich jeder verantwortliche Entscheidungstriger nochmals die Vor- und
Nachteile der zu Diskussion stehenden alternativen Stralen vor Augen fiihren:

1. Aufrechterhaltung der Holzertalstrafle, keine Osttangente

Vorteile:
- Die Fahrtstrecke nach Stuttgart (ab Huthwiesenstralle) betrdgt 1 ki weniger, als iiber
Osttangente, K1005, K1065 und L1188
- bis zur Autobahn ist nur einmal Vorfahrt zu gewdhren (kiinftig 1.1188 vorfahrtberech-
figt)
- weitgehend ebene Strafle

Nachteile:

- teilweise uniibersichtliche, kurvige und unfalltrichtige Linienfiihrung

- Unterhaltungsaufwand von jéhrlich ca. 20.000 €

- geringe Verkehrsentlastung in wichtigen Bereich (s.a. Vorteile Neubau Osttangente)

- Beibehaltung hoher Abgas- und Lirmemissionen im dichtbesiedelten Innenbereich

- Schleichverkehr von Stuttgart in Richtung Schwarzwald

- wenn im Ortskern das vielfach geforderte Durchfahrtsverbot fiir LKW's umgesetzt
wird, 1st das Gewerbegebiet Ost von Norden, Siiden und Westen nur liber den Umweg
(ca. 10km) L1189neu (Siidumfahrung-K1005-K1065-1.1188) bis zu Autobahnunter-
fithrung und zuriick durchs Hélzertal (bei ev. 50km/h-Beschriankung) zu erreichen.

- wenn im Ortskern das vielfach geforderte Durchfahrtsverbot fiir LKW 's nicht umge-
setzt wird, diirfen LKW ’s auch kiinftig die Ortsmitte und damit insbesondere die Alte
Stuttgarter Strale, Neue Stuttgarter Strale sowie Weilemer und Renninger Strafie —
mit den bekannten Begleiterscheinungen befahren

- keine Umsetzungsméglichkeit von Verkehrsberuhigungsmafnahmen und stddtebauli-
cher Aufwertung des Ortskerns, da keine Realisierungsmdglichkeit des innerértlichen
Verkehrskonzeptes wie in Arbeitskreisen und Leitbildempfehiungen formuliert

- damit auch keine Schaffung von neuen Parkméglichkeiten im Bereich Ober Markt und
Maichinger Strafle

- Zerschneidung des Holzertales und damit des Landschaftsschutz- bzw. Naturschutz-
gebietes im Oberen Holzertal in Langsrichtung auf einer Lange von ca. 5 km mit allen
negativen Folgen fiir Natur, Landschaft und Naherholung.

2. SchlieBung der Holzertalstralle, Neubau Osttangente

Vorteile:
- Direkte Anbindung des Gewerbegebietes Ost und den angrenzenden Wohngebieten an
das iibergeordnete StraBBennetz in Richtung Stuttgart, BB/Sifi, Renningen oder
L1189neu, B 464, A8, AR1 ohne Ortsdurchfahrt



- Zusitzliche Entlastung in folgenden Stralen (Auszug):
- Neue Stuttgarter Strae, Hohe Friedhof: nur noch 3.400 Kfz statt 9150
- Neue Stuttgarter Strafie, vor Seniorenzentnum: nur noch 6.000 statt 12.450
- Maichinger Strae, Hohe Brauereiplatz: nur noch 7.250 statt 12.400
- WetherstraBe: nur noch 2.850 statt 3.950

- Durchfahrtsverbot fiir LKW's im Ortskern problemlos méglich, da alle Teilgebiete
{iber das Tangentensystem von auflen erreichbar sind, ohne das Rathauseck passieren
Zu miissen

- Kein Schleichverkehr von Stuttgart in Richtung Schwarzwald

- Verlagerung von Lirm- und Abgasemissionen aus dicht besiedelten Innenbereichen in
den AuBenbereich

- Umsetzung des innerdrtlichen Verkehrskonzeptes mit Verkehrsberuhigung, Bepflan-
zung, StraBen- und Platzgestaltung, zusitzliche Kurzzeitparkplitze zum Einkaufen,
stadtebauliche Aufwertung und Schaffung von neuem, auch altersgerechtem Wohn-
raum, Binkaufsméglichkeiten und Aufenthaltsqualitit — alles Voraussetzungen, um
aus dem viel geschmihten ,,Drecknest” ein lebens- und licbenswertes Magstadt wer-
den lassen, um die Ortsmitte zum funktionalen und identititsbildenden Mittelpunkt der
Gemeinde entwickeln zu kénnen!

- Notwendigkeit der Osttangente von Fachbehdrden anerkannt (GVFG-Zusage, Zielab-
weichung und Befreiung von LSG-VO.

- Lediglich Zerschneidung quer (ca. 800m) zum ausiaufenden Holzertal am westlichen
Rand des LSG’s

- Positive Auswirkungen fiir Natur, Landschaft und Naherholung im gesamten Holzertal
ostlich der Hochspannungstrasse

- Chance das LSG im Osten Magstadts zu #ndemn und eine Abrundung des &stlichen
Ortsrandes mit alternativen Wohnbauflichen weiter zu betreiben

- Bei zeitnahem Abschluss des Bebauungsplanverfahrens ist ein gemeinsames Flurbe-
reinigungsverfahren mit der Siidumfahrung moglich, 2 separate Verfahren dagegen
nicht.

- Bei zeitnahem Abschluss des Bebauungsplanverfahrens ist eine gemeinsame losweise
Ausschreibung mit der Siidumfahrung und damit giinstigere Preise mdglich

Nachteile:
- Die Fahrtstrecke nach Stuttgart (ab Huthwiesenstrafle) betrigt 1 km mehr als tibers Tal
- bis zur Autobahn ist 4mal Kreisverkehr/Vorfahrt zu gew#hren
- Steigungs- Gefillestrecken
- Investitionskosten von ca. 2 Mio €, davon ca. 1,3 Mio € GVFG Zuschuss
- jihrliche Unterhaltkosten von ca. 5.000 €

- Negative Folgen fiir Natur, Landschaft und Naherholung im unmittelbaren Trassenbe-
reich

Finanzielle Answirkungen:
Gesamtkosten:

Finanzierung:
Sachbearbeiter/-in: BM Dr. Merz

Az.: 022.31; Stichwort: Bebauungsplan, Osttangente, Befreiung, Landschaftsschutzgebiet,
621.41, Holzertalstrafle
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