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Zu Tagesordnungspunkt 3

Larmentwicklung entlang der S6 und S60
Antrag der CDU-Fraktion vom 20.07.2009 (Anlage 1)

I. Sachvortrag

Der Guterverkehr auf den Schienenwegen der Region ist einerseits notwendige Voraussetzung fir viele
produzierende Unternehmen in der Region wird, aber auch von den Anliegern der Schienenstrecken als
belastigend empfunden. Tatsachlich sind in vielen Fallen Schienenstrecken und Wohngebaude sehr dicht
benachbart. Die Gesamtverkehrsprognose des Bundesverkehrswegeplans 2003 geht von einer starken
Zunahme des Guterverkehrs in Deutschland aus. Zu prifen ist daher, in welcher Weise sich die Situation
der Larmimmissionen an den Schienenstrecken der S6 und S60 entwickeln wird.

Im Zuge der Baumafinahmen fir die S60 ergaben sich fur den Raum Boblingen — Sindelfingen - Rennin-
gen — Leonberg — Stuttgart in letzter Zeit temporare Verlagerungen des Guterverkehrs von der Rank-
bachbahn (Béblingen — Renningen) auf die Stuttgarter GAubahn mit daraus resultierenden abweichenden
Larmverteilungen. Zudem wird immer wieder vermutet, dass durch den Ausbau der S60 zusétzliche Be-
lastungen aus dem Giterverkehr zu erwarten seien. Als weitere Faktoren fir eine Zunahme des Giiter-
verkehrs werden die Planungen zum abschnittsweise zweigleisigen Ausbau der Gaubahn zwischen Tutt-
lingen und Horb vermutet, da die Glterziige der Gaubahn zwischen Béblingen und Korntal die Strecke
der S6 und S60 nutzen.

Im Abschnitt Béblingen — Renningen wird sich das Gesamtverkehrsaufkommen mit der Vollinbetriebnah-
me der S60 um 70 - 80 S-Bahn-Zige (voraussichtlich ausschlie3lich Kurzziige) erhéhen. Hier werden im
Zuge des S-Bahnausbaus LarmvorsorgemalBhahmen nach MalRgabe der Planfeststellung getroffen. In
den Ubrigen Abschnitten andert sich das Verkehrsaufkommen — mit Ausnahme einiger verlangerter S-
Bahn-Fahrten zwischen Leonberg und Renningen — durch die S 60 nicht. Nach Auskunft der Bahn gibt es
gemal der Prognose des Bundesverkehrswegeplans fir das Jahr 2015 keine Mehrung im Schienengu-
terverkehr auf der Bahnlinie Stuttgart — Leonberg — Renningen — Sindelfingen - Boéblingen. Auch aus der
Studie der IHK lasst sich fiir den Prognosehorizont 2025 keine Steigerung des Verkehrsaufkommens
ableiten.

Die DB AG fihrt in ihrer Stellungnahme zur vorliegenden Antrag an, dass sie sich bereits seit langem
intensiv mit dem Thema Larmschutz auseinandersetzt und in diesem Zusammenhang auch die Anliegen
der vom Schienenlarm betroffenen Anwohner sehr ernst nimmt. Deshalb habe sich die DB AG zum Ziel
gesetzt, bundesweit den Schienenverkehrslarm bis 2020 im Vergleich zu 2000 zu halbieren. Dies basiere
neben der Larmvorsorge an Neubau- und Ausbaustrecken, die hier au3erhalb der Strecke Boéblingen —
Renningen nicht betroffen sind, auf Larmsanierung an bestehenden Schienenwegen des Bundes und der
Umsetzung von larmmindernden MalBhahmen an den Gerauschquellen in der bestehenden Fahrzeugflot-
te sowie auf der Unterstiitzung von Forschungen, die mit neuen Technologien den Bahnlarm an der Quel-
le verringern.




Einen Rechtsanspruch auf Schutz vor Verkehrslarm begriindet das Bundesimmissionsschutz-Gesetz
(Paragraphen 41 ff) in Verbindung mit der 16. Bundesimmissionsschutz-Verordnung (BImSchV). An Stre-
cken, die vor Inkrafttreten des BImSchG im Jahre 1974 gebaut wurden, also auch die Strecke Stuttgart —
Renningen, haben die Anwohner keinen gesetzlichen Anspruch auf Schallschutz. Fir diese Strecken, fir
die Bestandsschutz gilt, sind auch keine Larmgrenzwerte festgesetzt. Daher besteht in diesem Zusam-
menhang fur die DB Netz AG keine rechtliche Verpflichtung fur Larmvorsorge. Fur Hartefalle an beste-
henden, baulich unveranderten Strecken wurde jedoch Anfang 2005 das Gesamtkonzept zur Larmsanie-
rung an bestehenden Schienenwegen — eine freiwillige MaBnahme des Bundes - vom Bundesministerium
fur Verkehr, Bau- und Wohnungswesen (BMVBS) veroffentlicht. In zwei Stufen wurden die am stérksten
belasteten Ortsdurchfahrten durch die Bahn ermittelt und in einer Dringlichkeitsliste durch das Bundesmi-
nisterium fiir Verkehr, Bau- und Stadtentwicklung eingestuft.

Die zeitliche Abfolge der Bearbeitung der Sanierungsabschnitte wird durch deren Dringlichkeit festgelegt.
Diese ermittelt sich aus einer vom BMVBS gemeinsam mit dem Umweltbundesamt entwickelten Priori-
tatsformel, die die Schallbelastung und die Anzahl der von Uberschreitungen der Larmsanierungsgrenz-
werte betroffenen Anwohner verknipft. In der Anlage zum Larmsanierungsprogramm ist die Strecke 4810
Korntal — Renningen enthalten. Dieser Abschnitt hat eine Priorisierungskennzahl von 1,767 und ist daher
zur Bearbeitung noch nicht frei gegeben. Da zur Freigabe durch das BMVBS die Priorisierungskennzahl
zurzeit deutlich > 5 sein muss, ist nach den bisherigen Erfahrungen mit einem Bearbeitungsbeginn in den
nachsten Jahren nicht zu rechnen.

Eine langfristige Verbesserung der Schienenlarmsituation kann durch die Bekdmpfung an der Larmquelle
namlich am Rad-Schiene-Kontakt erreicht werden. Voraussetzung dafir ist die mdglichst vollstédndige
Umrustung der Bremsen der Guterwagen mit Bremsanlagen, die nicht zu einer Riffelbildung auf den
Schienen und daraus resultierenden Schwingungen beitragen. Diese MaRnahmen weisen ein besonders
gutes Nutzen-Kosten-Verhaltnis auf und wiirden eine europaweite Larmminderung ermdglichen.

Il. Beschlussvorschlag

- Der Verkehrsausschuss nimmt den Bericht zur Kenntnis.

- Der Antrag wird fur erledigt erklart. Soweit es sich um eine Bestandsstrecke handelt, hat die Region
keine unmittelbare Mdéglichkeit, LArmschutz auf Kosten der Bahn oder des Bundes einzufordern. So-
weit es sich um die Neubaustrecke der S60 handelt, werden Larmschutzmaflnahmen nach Maf3gabe
der Planfeststellung durchgefihrt.
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Betreff: Entwicklung des Giiterverkehrs auf der S-Bahnlinie S und S 60.

w
Verkehrsidrm durch die Giiterzilge.

Sehr geehrte Damen und Herren,

die CDU Fraktion stellt folgenden Antrag. Die Geschéftsstelle wird beauftragt zu priifen und zu
berichten:

1. Trifft es zu, dass mit Fertigstellung der S 60 der Giiterverkehr auf der Bahnlinie Stutigart-
Leanberg, Renningen, Sindelfingen, Bdblingen stark ausgebaut werden soll? Welche Aussagen
sind in der Untersuchung der IHK Region Stuttgart ,,Die Weichen auf Zukunft stellen” zur Ent-
wicklung des Giiterverkehrs bei der o.g. Linie gemacht?

2, st der Geschiftsstelle bekannt, welche MaRBnahmen die DB-AG unternehmen will, um die un-
zumutbare Larmentwicklung des Giiterverkehrs einzuddmmen?

3. Zuwelchem Zeitpunkt ist damit zu rechnen, dass aus dem Programm der Bundesregierung zur
Larmbekampfung an Bahnlinien Mittel fiir die o0.g. Bahnlinie zur Verfiigung stehen?

Begriindung:

Die Vertreter verschiedener Blirgervereine sowie der Gemeinschaft Verkehrsldrm Region Leon-
berg befassen sich seit langem mit dem Bahnlarm durch Gilterverkehr und einer méglichen Zu-
nahme des Giiterverkehrs mit dem Bau der S 60 zwischen Renningen und Bablingen, Der Bahn-
tdrm durch Giiterverkehr wird von der Bevilkerung entlang der Bahnstrecke als zu hoch empfun-
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den. Die Stddte und Gemeinden sind ebenfalls dieser Auffassung. Es wird immer wieder die Frage
gestellt, wann und welche MaBnahmen die DB-AG einleitet, um den Bahnlarm einzudammen.

AuBerdem wird die Befiirchtung geduBert, dass der Giiterverkehr auf der Strecke Stuttgart - Le-
onberg - Renningen — Magstadt - Sindelfingen - BSblingen nach dem Bau der 5 60 stark zuneh-
men soll. Die DB-AG softte deshalb aufgefordert werden, die Entwicklung des Gliterverkehrs auf
dieser Bahnlinie darzustellen. Die IHK Region Stutigart hat im Hinblick auf den Generalverkehrs-
plan des Landes eine Untersuchung zur Entwicklung des Giiterverkehrs erstellt. {,Die Weichen auf
Zukunft stellen*). Maglicherweise enthalt auch diese Uniersuchung Aussagen diber die kilnftige
Entwicklung des Giiterverkehrs auf der genannten Linie.

Dr. Joachim Pieiffer, Rainer Ganske, Heimut |. No& und Fraktion
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