Workshop “Innerdrtliches Verkehrskonzept / Ortsbus" am 30.03.2006
Ergebnis und Forderungen an den 2. Tag - Aktenvermerk

Planspiel Bestand - Ergebnis
Es gab vier Gruppen, die jeweils eine Arbeit abgaben.

Klassitizierung des StraBennetzes

HauptverkehrsstraBen (rot = tiberorilicher Durchgangsverkehr):

- Maichinger-/Weilemer-/Renninger Strafle, Neue Stuttgarter Straf3e, Alte Stuttgarter Strale
(Gruppe |, Ill, V),

- PlanstraBe (Gruppe 1)

zum Vergleich Verkehrskonzept: Maichinger-/Weilemer-/Renninger StraRBe

VerkehrsstraBen (orange = ortlicher Durchgangsverkehr)
- Alte Stuttgarter StraBe (Gruppe I1);
- Kniebisstral3e-BruhlstraBe-FeldbergstraBe-Warmbronner Strafie;
Schieichverkehr Stuttgart/Renningen und nach Leonberg (Gruppen il-IV)
- MuhistraBe-Bachstrafe-Oswaldstrale-Weiherstrafe;
Schieichverkehr Maichingen-Stuttgart (Gruppen II-1V)
- HindenburgstraBe-Hohberger StraBe-Alte Stuttgarter StraBe-OswaldstraBe-Weiherstrafe;
Schieichverkehr Maichingen-Stuttgart (Gruppen 11-1V)
- MuhistraBe-BachstraBe-Alte Stuttgarter StraBe-Planstraf3e- Neue Stuttgarter Strae-BruhistraBe-
FeldbergstraBe; Schieichverkehr Maichingen-Renningen (Gruppen | und 1V)
- MauerlesstraBe (Gruppe Ill)-Traubenstra3e (Brunnenstrafie);
Schieichverkehr Renningen-Stuttgart (Gruppen il und 11l)
- Blumenstraf3e (Gruppen il und 1V)
- Fichtenstrale-OswaldstraBe-Weiherstrafi3e;
Schleichverkehr Alte Stuttgarter StraBe-Neue Stuttgarter StraBe (Gruppe IIf)
- Bahnhotstraf3e - Schleichverkehr; (Gruppe Il und 1il)

HauptsammeistraBen (gelb = innerortlicher Sammelverkehr)

- Umfahrung Kindergarten im Mihlbergle (Konflikt), MarienstraBe; FichtenstraZe-Oswaldstrale
(Schleichverkehr?); (Gruppe V)

- Marktplatz-PlanstraBe; Brunnenstra3e, Traubenstrafle (Gruppe |li)

- BlumenstraBe, OswaldstraBBe, FichtenstraRe, etc. (Gruppe 1)

- Gruppe | wertet die Verkehrsstra3e von Gruppe Il als Hauptsammelstra3en

Erkenntnisse

Hauptverkehrsstra3e Maichinger-/Weilemer-/Renninger StraBe (Verkehrsbeziehung Maichingen-
Renningen) oft dicht; deshalb

Durchgangs-/Schieichverkehre im gesamten Ort, vor allem aber auch in den Wohnquartieren
(Mihlbergle, Quartier Hohberger Strafe, Quartier Traube-, MauerlesstraBe); Griinde:
- Navigationssysteme



- Gewdhnung aus Baustellenumieitung
- Engstelle Rathaus
- Bahnubergang Maichinger Straile

Zahireiche Konfliktpunkte, vor allen in den Wohnguartieren und im Ortskern:

- Kindergarten Liebenzeller Weg T

- Kreuzungs- und Einmindungsbereiche, 2.B. Kiniebis-/Ecke Feldbergstrale

- Einfahrten Schafhauser StraBe/Maichinger StraBe und Warmbronner StraBe (Parken
aufgehobenr, Verkehr schneller und getahriictier)

- FichtenstraBe, WeiherstraBe, Brunnenstrale

Erfahrung von Verkehr unabhéngig von quantitativer Belastung: 2.B. viel (Schieich-) Verkehr in der
Mihi-/BachstraBBe, Planstraiie, Brunnenstrafe, die daflr gar nicht gerustet sind

Kontliktbereich Schulwege, z.B. aus Mihibergie: Nutzung von Hauptverkehrs- und GewerbestraBen
mit Konfliktbereich Einmindung Warmbronner-/ Neue Stuttgarter StraBe (Gehweg wir von Bussen,
LKW tiberdahren wg. Kurve und zu hohem Tempo)

jetzige Hauptdurchgangsstraien werden auch kinftig als solche bleiben/bendtigt

Kenfrontation mit den Zahlen - Erlduterungen
Ertauten wurden die Plane

Belastungsplan aus Analyse 2003
Belastungsplan Planungstall 0-20
Belastungsplan Planungsfall 3-20
Klassifikation Verkehrsnetz auf Basis Planfall 3-20

Struktur der Belastungszahlen: 50% Durchgangsverkehr, 30% Ziel-u. Quellverkehr, 20% Binnen-
verkehr

Erkenntnisse
Auch mit Tangentensystem teilweise noch erhebliche Verkehrsmengen im Ont

- Naue Stuttgarter Strafe: mit 7.200 KFZ nur Reduzierung um 1.650 KFZ gegenlber Planfall 0-20
- Erhdhung in Schafhauser Straf3e um ca. 6.000 KFZ

Die Tangenten nehmen relativ wenig Verkehr auf - warum? Frage nach Relation Aufwand - Nutzen

Forderung: Aus dem Verkehrskonzept Planfall 3-20 ist keine Verkehrsienkung ablesbar, ein Ver-

kehrslenkungskonzept fehit; Beginn der Probleme bereits an der Nahtstelle Tangenten/Ortssiralien-
netz

Forderung: Information, wie sich die prognostizierten Verkehre zusammensetzen (z.B. Durchgangs-
verkehr, eigenproduzierter Verkehr)

Forderung: Ertraglichkeitseinschatzung des vorgeschlagenen kiassifizierten Strafiennetz (sind die
StraBen fir can jeweiligen Verkehr geeignet?)

Forderung: Ansatz tir Diskussion soll die gewlnschte Wohn- und Lebenssituation sein; daraus Ab-
leitung von Forderungen an das StraBennetz (Funktion, Qualitét, Gestaltung)



Ortsbhus
Fragen:

Wie sind die Taktzeiten der S-Bahn?
Wer nutzt heute den OPNV in Magstadt?

FOr wen soll der Orntsbus kommen?
Wie soll der Ortsbus finanziert werden?

Fordarung nach Fachmann, z.B. von Firma Stabler

2. Tag

Erkenntnisse
auch nach dem Bau der Tangenten gibt es noch viel Verkehr im Ont, insbesondere im Oriskern

Die Straflen im Criskarn werden alle als HauptsammelsiraBen klassifiziert

die Verlagerung von Verkehr aus den bisherigen HauptdurchgangsstraBen in NebenstraBen, z.B.
Mihlistraf3e/Bachstrafie, ist problematisch, weil sie bisher andere Funktionen hatten

Forderungen aus GEP
Was gehort zu einer funktionigrenden, attraktiven, lebenswerien Gemeinde?

Wohnquartiere mit hoher Wohnqualitdt und deren Sicherung, u.a. {kein Durchgangs-/Schleichver-
kehr)

funktionsgerechte und attraktive Gewerbegebiete

ain attraktiver Ortskern als Ort der identifikation mit hoher Aufenthaltsqualitét und als Standort for
Veranstaltungen

Direkte ErschlieBung der Gewerbegebiete chne Belastung des Ortskerns und der Wohnquartiere
Ausiagerung des Uberdrilichen Durchgangsverkehrs

Fragestellungen zur Ableitung konkreter Vorschiage/Malinahmen

Welche Funktionen, dis in den Wohnquartieren nicht befriedigt werden kdnnen, soll dig Ortsmitte
klnftig haben? Was ist uns wichtig?

- Einkaufen, Dienstleistung

- Offentliche Verwaitung

- Parken, gute Anfahrbarkeit

- Wohnen

- "Gute Stube" Magsdtadts, Identifikation

- kurze Erreichbarkeit fOr FuRganger und Radfahrer

- alten-, behindertengarechte Gestaltung

Welche Anspriche haben wir an die innerdrtlichen Strafien?, 2.B.
- Maichinger StrafBe als verkehrsberuhigte Einkaufsstrafie

- Mihistraf3e/Bachstrafie ais historische, verkehrsberuhigte Alistadtstral3e mit vorwiegend
Wohnnutzung

- Oberer/unterer Marktplatz als verkehrsfreier Orismittelpunkt

Wie kann Durchgangsverkehr durch Verkehrslenkung vermieden werden?



Planspiel - Vorgaben

* Einstieg Uber den Klassifizierungsplan, Planfali 3-20;

* Fixpunkte:
- Beibehaltung der wichtigen Beziehung Maichinger-/Renninger Strafle
- Hohe Belastung in der Neue Stutigarter Straf3e
- Alte Stuttgarter Straf3e mit reduzierter Belastung
- Rickbau der Maichinger Strafie zwischen Bahnhot und Schathauser Strafle

* Aufzeigen méglicher Szenarien mit Konsequenzen, siehe Skizzen
* Umsetzung der Beantwortung der Fragen im Planspiel

- Entwicklung eigener Szenarien
- Darstellung der Konsequenzen im Plan (Zeichnung, Symbole)

Aufgestellt: Ostiildern, 4. April 2008, jki./KPS



Workshop “innerbrtliches Verkehrskonzept / Ortsbus”, 2. Tag
am 6.04.2006 im Alten Schulhaus (Seniorentreff); Beginn: 19.00 Uhr; Ende: 22.30 Uhr

Leitung des Workshops:

Dipl.-Ing. J. Kleinhans, Dipl.-Ing. Chr. Paulitschek, Planungsgruppe KPS Ostfildern
Fachliche Beratung:

Dipi.-ing. W. Schroder, Buro Bender + Stahl, Ludwigsburg

Ablauf + Ergebnis

Top 1: BegriiBung, Tagesordnung, geplantes Vorgehen

Dipl.-Ing. Kleinhans hieB die Teiinehmer willkommen; 17 Mitwirkende des ersten Tages hat-
ten sich wieder gingefunden, insgesamt waren es 20 Teilnehmer. Kieinhans erlauterte die ge-
plante Vorgehensweise anhand einer Tagesordnung und verwies auf das Zeitbudget von 2
Stunden 30 Minuten, das eine disziplinierte Einhaltung der Tagesordnung verlange. Der
Workshop dauerte tatsachlich bis 22.30 Uhr (ca. 3,5 Stunden).

Die riumlichen Verhaitnisse lieBen die Bildung von drei Arbeitsgruppen zu.

Top 2: Ergebnisse des 1. Tages - Bericht

Dipt.-Ing. Kleinhans fasste die Ergebnisse des ersten Tages anhand der vier Klassifizierungs-
plane der Gruppen und des gemeinsam erarbeiteten Konfliktplans zusammen. Weiterhin er-
lauterte er den zusammen mit dem Blirgermeister gefassten Beschluss, das Thema Ortsbus
angesichts seiner Komplexitat und aus Zeitgrinden im Rahmen dieses Workshops nicht wei-
ter zu behandeln.

Die Teilnehmer waren sich Uber die Wichtigkeit und die Bedeutung des Projekts fir Magstadt
einig und forderten - auch angesichts der von ihnen erarbeitelen Uberlegungen (Hausarbeit) -
das Thema in einem weiteren Workshop "Ortsbus” zu bearbeiten (s.u. Ziff. 9.3}.

Top 3: Beantwortung der Teilnehmerfragen

Folgende Fragen wurden von Teilnehm.ern am ersten Tag aufgeworten:

- Kinftige Entwickiung des Verkehrsaufkommens in Magstadt

- Aufschlisselung des prognostizierten Verkehrs in der Neue Stuttgarter Strafe
- Aufschiiisselung des prognostizierten Verkehrs in der Traubenstrafe
Dipl.-Ing. Schréder beantwortete sie wie foigt.

Entwicklung des Verkehrsaufkommens '

Entgegen der Annahme eines Teilnehmers, dass das Verkehrsaufkommen auigrund der de-
mografischen Entwicklung eher riickldutig sein werde, ist mit einem erhdhten Fahrtenautkom-
men zu rachnen; Grinde: dltere Menschen sind starker auf den PKW angewiesen, in der Re-
gion Stuttgant werden bis 2020 Bevolkerungsgewinne aufgrund von Zuwandarung prognosti-
Ziert, der Motorisierungsgrad wird weiter zunehmen.



Neue Stuttgarter Straf3e

Der Anteil des Durchgangsverkehrs durch Magstadt an den prognostizierten 6.750 Fahrten
liegt rechnerisch bei ca. 3.900 Fahnien. Davon haben ca. 2.800 oder ca. 72% die Zielrichtung
ihinger Hof/Weil der Stadt. Der Rest geht nach Renningan, Schathausen und Maichingen. In

diesem Pianungstall ist die geplante Sperrung der X-1006 (lhinger Strafe) nicht berucksich-
tigt. t o ' ‘

Mit der Sperrung der thinger Strae und der Annahme, dass der Durchgangsverkehr Rich-
tung Schathausen und Maichingen Uber die Tangenten abgewickelt wird, ist nach Aussage
Schrdders kinftig mit einem sehr geringen Anteil Durchgangsverkehr im Mahibergte zu rech-
nen. Der restliche Durchgangsverkehr mit Zielrichtung Renningen soll mittels einer entspre-
chenden Verkehrsregelung und baulichen MaBnahmen Uber das Tangentensystem geleitet
werden (siehe Bsp. Renningen).

Traubenstrafie

Die sudliche TraubenstraBe und die dstliche BrihistraBe an der Einmindung in die Neue
Stuttgarter StraBe {die im Verbund gesehen werden missen) werden zusammen weniger
Verkehr haben, in der TraubenstraBe wird der Verkehr zunghmen.

Top 4: 1, Arbeitsschritt
Erlduterung des Verkehrskonzepts Planungsfall 3-20 / 2020

Zur Vorbersitung der konzeptionellen Arbeitsschritte erlauterte Dipl.-ing. Schroder anhand ei-
ner Folie das Verkehrskonzept Planungstail 3-20/2020 (B 464, S-Bahn S 60, Tangentensy-
stem, Rilckstufung der HolzertalstraBe zur Gemeindestrafe) und dessen Auswirkungen auf
das &rtliche StraBennetz. Darin sind - mit Ausnahme der Sperrung der hinger Strafie - auch

die StraBenbaumafnahmen auBerhalb der Magstadter Markung (Neubau B 295 etc.) berick-
sichtigt.

Wirkungen, u.a.

Abnahme des Verkehrs im Ont, Entlastung des drtlichen StraBBennetzes

die HauptsammelstraBen wie der Strafenzug Maichinger-/Weilemer - /Renninger Strafle, die
Alte Stuttgarter Stral3e, die neue Stuttgarter Strale und die Warmbronner StraB3e konnen
wieder mehr Verkehr aufnehmen, der bisher als Durchgangs-/Schieichverkehr die Wohnquar-
tiere belastet

die wichtige Beziehung Maichinger-/Renninger Strafe kann beibehalten werden

die Senkung der Verkehrsbelastung in der Neue Stuttgarter StraBe fallt relativ gering aus, da
die geplante Sperrung der Ihinger Strafle nicht eingerechnet ist (siehe oben, Kap. 3.)

die Belastung der Alte Stuttgarter Strafe wird deutlich zurickgehen

der Abschnitt der Maichinger StraBe zwischen Bahnhof und Schathauser Strafe kann autf-
grund der kunftig geringen Belastung zurickgebaut werden

Es wird teilweise zu einer Umkehrung der Verkehrsrichtung in den Wohnquartieren, z.B. in
der Oswaldstra3e kommen,

Hierarchisierung des Stralennetzes

es verbieiben drei Stufen von StraBen im On

- HauptsammelstraRe (gelb, Funktion Sammaein)
Wohnsammelstra3e (grin, Funktion Sammeln)
Gewerbestrafe {blau, Funktion Erschlielung)
AnliegerstralBe (weif3, Funktion Erschlieung)

die Strafien im Ortskern werden gleichermafen als HauptsammelstraBen eingestuft, sie wer-
den aber jewsils eine unterschiedliche Belastung aufwsisen je nach Lage und kinftiger stad-
tebaulicher Funktion und Gestaltung



5.2

VerkehrsienkungsmaBnahmen

Vonseiten der Mitwirkenden kamen Fragen:

- Wie kann Durchgangsverkehr durch Verkehrslenkung vermieden werden?

- Reicht das Tangentensystem dafir aus?

Dipl.-ing. Schroder nannte mégliche Instrumente wie Beschilderung, Vorfahrisregelung sowie
Umbau- und GestaltungsmaBnahmen im StraBenraum.

Zur Frage, was effektiver sei - Verkehrslenkung durch 0.g. Maf3nahmen und/oder die Veran-
derung des Vekehrsverhaltens der Magstadter Burger? gab er folgende Information:

der selbsterzeugte Verkehr in Magstadt betragt ca. 27.000 bis 30.000 Fahrten pro Tag,

der Anteil im M{hibergle betrégt ca. 9.000 bis 10.000 Fahrten am Tag

Forderungen der Teiilnehmer
Die kinftigen Belastungen (Planungsfall 3-20/2020) in den Innerortsstraf3en sollen ermittelt
und nach Art des Verkehrs aufgeschliisselt werden (Hausaufgaben an Herrn Schrider).

Top 5: 2. Arbeitsschritt - Thema Wohnquartiere - Leitbilder

Dipt.-Ing. Kleinhans sprach als ein Ergebnis des ersten Tages die Bedeutung der Entwick-
lung der Wohnquartiere als eigenstandiges Thema an. Die Teiinehmer hatten den

Durchgangsverkehr als Hauptproblem
und in der Folge das Problem der sicheren Schulwege herausgearbeitet. In der Diskussion
wurden folgende Fragestellungen behandelt:

Definition "Durchgangsverkehr" (Eriduterungen Dipl.-ing. Schrader):

Entscheidend ist die raumiiche Einheit; Durchgangsverkehr durch den Ort, 2.B. mit Zielrich-

tung Stuttgart-Schwarzwald, soll aut die Tangenten geleitet werden, sie bringen aiso keinen
zusatzlichen Verkehr in die Wohngebiete, Durchgangsverkehr durch die Wohnquartiere wird
kinftig hauptséachiich durch innerdrtlichen Schieichverkehr verursacht werden; er soll durch

VerkehrslenkungsmaBnahmen im Zuge des innerdrtiichen Verkehrskonzepts vermieden wer-
den.

Aus der Diskussion ergaben sich foigende Einsichten und Forderungen der Teilnehmer:
die subjektive Einschatzung der Verkehrsbelastung in den Wohnquartieren der Teiinehmer
geht von der heutigen Situation aus

die zu erwartende GroBenordnung des verbleibenden, iberdrtlichen Durchgangsvsikehrs in
Magstadt wird voraussichtlich gering sein .

fiir sinen GrofRteil der Bewohner in cenr Wohnquartieren sind keine wesensichen Ar.derungen
zu erwarten (in vielen StraBen gilt die Tempo-30-Regelung)

Winsche/Forderungen der Betrotfenen nach Verkehrsberuhigung in ihrer jeweiligen Nach-
barschaft sind nachvolliziehbar

Leitbild Wohnquartiere - Ergebnis

Dipl.-Ing. Pauiitschek leitete die Leitbilddiskussion mit beispielhaften Stichworten fir ein Leit-
bild Wohnquartiere in ein:

Schaffung / Erhaltung von Wohnquartieren mit hoher Wohngquatitat durch
verhinderung von Durchgangs- und Schieichverkehr

Durchfihrung von Verkehrsberuhigung

Kurze Anbindung an den Oriskern fir FuBgénger und Radfahrer
Herstellung/Gewahrleistung direkter und sicherer Schulwege

Schaffung von Autenthaltsbereichen

Durchgrinung, Anbindung an das innerdrtliche Gransystem

kurze Anbindung an die freie Feldflur
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Ein Teilnehmer schlug vor, jede der drei Gruppen solle ihre in Hausarbeit erarbeiteten Stich-

worte zu den Leitbildern aufschreiben (Dauer ca. 15 Minuten). Es ergaben sich foigende Vor-
schiage:

Gruppe Dieter, Haarer, Kettner, Laub, Reif-Hajek, Schmidt

Fihrung des Verkehrs aus den Wohngebieten aut kurzem Weg zu den HauptsammelstraB3en
Keine Erzeugung zuséizlichen Verkehrs durch Ringverkehr und unnétige EinbahrstraBen
Ortsmitte mit Kirche, Einkautszentrum, Schule, Arzte sollen mit KFZ erreichbar sein
BahnhofstraBe tfnen (Ost-West-Richtung)

Rad-/FuBweg aus Erbachstrafle zum Einkaufsmarkt

Radweg entlang Erbach bis Sindelfinger Weg (= Schulweg)

Radfahrer und FuBgénger sollen in der Verkehrsplanung Verrang haben

SchlieBung der Holzertalstrale, um Durchgangsverkehr auszuschliefien

Unterfithrung an der Bahn nicht nur fir Radfahrer und Ful3génger, sondern auch fir PKW
FuBgéangerzone am Altenzentrum

Radweg entlang des Planbachs

Gruppe Bemmann, Garschke, Link, Oehmichen, Scheel, Wohlfeil

Zielgruppen:

Mdatter mit Kindern {Kinder brauchen Bewegungsraume)
Senioren (wir wollen "altenfreundlicher” werden)
Radfahrer

Problempunkte:

Der Berutsverkehr ist zu schnell, dadurch Unfallgefahren an den Kreuzungspunkten; bis jetzt
sind Autos und Straf3en zu (ibergeordnet;

Lésungsansatze (Leithilder);

Gileichberechtigung der Verkehrsteilnehmer und Anpassung der Verkehrswege an diese
Gleichberechtigung

*Fuf3génger vor Auto”
30er-Zone mit starkerem Steuerungscharakter (Aufpflasterung, Einengung, Hindernisse)

schmale StraBen - breite FuBwege; StraBen auflosen (Verkehr bremsen, Trennsystem Fahr-
bahn/Gehweg aufheben)

2. Verbindung der Wohnguartiere zum Ortskern

sichere, kirzeste Wege zum Onskern fir aile Verkehrsteilnehmer (Fufigénger gegenuber der
heutigen Situation autwerten)

Gruppe Betz, Boticher, Gilick, Grosse, Holzwarth, Stier, Wagenhals,

Bisherige DurchgangsstraBen bleiben erhalten {fir den innerérilichen Verkehr)
Wohnquartiere werden nur mit dem eigenen Verkehr belastet

Verkehrsberuhigende Ma3nahmen in Wohnquartieren - Parkbuchten, Baume, Rlckbau
HoizertalstraBe solite offen bleiben

Definition: Durchgangsverkehr ist Verkehr, der Magstadt nicht als Ziel hat

Fazit
Die Forderung vonseiten der Teilnehmer nach einer Behandlung der Wohnquartiere als ei-
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genstandiges Thema im Gemeindeentwicklungsplan und dariber hinaus wird festgehaiten.
Ein unmittelbarer Handlungsbedarf besteht derzeit allenfalls punktuell. Falis sich nach inbe-
triebnahme der B 464 neu und der Tangenten keine Verbesserungen einstellen, muss das

Thema "Wohnquartiere" erneut aufgegriffan werden (Problematisierung, Suche nach Lo-
sungsansatzen).

Top 6: 3. Arbeitsschritt - Thema Ortskern: Leitbilder, Planspiel

Mit der Formulierung von Leitbildern zum Ortskern, wie sie den Teiinehmern als Hausauf-
gabe aufgegeben wurde, als inhaltlicher Einstieg in das Thema "Ortskern" griff Dipl.-Ing.
Kleinhans einen wichtigen Hinweis eines Teilnehmers vom ersten Tag auf. Eine Vermengung
von Leitbildern mit konkreten MaBnahmen sollte vermieden werden.

Dipl.-Ing. Paulitschek nannte beispielhafte Fragestellungen, aus denen sich Leitbilder fr
den Ontskern erarbeiten lassen.

Was gehdrt zu einer funktionierenden, attraktiven, lebenswerten Gemeinde? z.B.

Wohnquartiere, s.0.

funktionsgerechte, attraktive, direkt von auBen erschlossene Gewsrbegebiete (keine
Belastung des Ortskerns und der Wohnquartiere mit Gewerbeverkehr)

ein attraktiver Oriskern mit Versorgungsfunktion und als Ort der identifikation mit hoher Auf-
enthaltsqualitit und als Standort fir Veranstaltungen

Auslagerung des (berdrtlichen Durchgangsverkehrs

attraktive und direkt gefihrte Durchwegung (FuRwage, Radwege) und Durchgrinung des
Ons

Welche Funktionen, die in den Wohnquartieren nicht befriedigt werden kénnen, soll
die Ortsmitte kilnftig haben? Was ist uns wichtig? z.B.

Einkaufen, (Laden-) Handwerk, Dienstleistung,

Rathaus und Burgerservice (&ffentliche Verwaltung)
Parken, gute Anfahrbarkeit

Wohnen

"Gute Stube” Magstadts (ldentifikation, Aushdngeschild)
Zentraler Platz als Ort fir Aufenthalt, Feste etc.

alten-, behindertengarechte Gestaltung

Welche Anspriiche haben wir an die Ortsmitte? 2.B.

Auslagerung des Durchgangsverkehrs

keine Dominanz der Verkehrsfunktionen (Unierordnung gegeniber anderen Funktionen)
kurze Erreichbarkeit fir FuBganger und Radfahrer

Schaffung von Aufenthaltsqualitat, z.B. vor dem Rathaus

Erhaht der historischen Oriskulisse mit der Engstelle

Welche Anspriiche haben wir an die innerértlichen Straien? z.B.

Maichinger Strafle als attraktiv gestaltete EinkaufsstraBe

Mihistral3e/BachstraBe als historische Altstad!strafe mit vorwiegend Wohnnutzung
Oberer/unterer Marktplatz als verkehrsfreier Ortsmittelpunkt
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Planspiel

Die Leitbilder soliten in ainem Planspiel anhand informeller Vorgaben in Gruppenarbeit ent-
wickelt werden. Es wurden drei Gruppen gebildet.

Ziel: Erarbeitung verkehrlicher Konsequenzen / Anforderungen an die Orntsmitte aus der Be-
wertung (pro und contra) eines vorgegebenen Entwicklungsszenarios und ggf. der Entwick-
lung eigener konzeptioneller Vorstellungen; Ableitung von Leitbildern fur den Ortskern

Vorgabe: drei Leerplane mit jeweils einem Entwicklungsszenario vor dem Hirtergrund des
StraBensystemns gemaf Planungstfall 3-20 / 2020 (s.0.), das im Innerort ausscnlie3lich Haupt-
sammeistrafien (gelbe Markierung) darstellt (s.0.).

Die Szenarios wurde von Dipl.-Ing. Kieinhans nach dem Zufallsprinzip verteilt.

Szenarien

Es wurden drei Szenarien vorgestellt und von Dipl.-Ing. Kleinhans aus stadtebaulicher und
von Dipt.-Ing. Schréder aus verkehrlicher Sicht erldutent.

Szenario 1

Konzeptioneller Ansatz: Die Ortsmitte soll als Versorgungs- und Aufenthaltsschwerpunkt
aufgewertet werden, Dazu gehdrt auch die Fahrerschlie3ung mit ausreichender Parkierung.

Zisle:

Reduzierung aller Fahrbahnen auf das erforderliche MindestmaR zugunsten der Kunden und
Fulgdnger (Verkehrssicherheit, Aufenthaltsqualitat)

Antahrbarkeit aller Geschifte fir Kunden und Anlieger mit Parken in der N&he

Schaffung von verkehrstreien Platzrdumen (Aufenthalt, Ausruhen, Spielen etc.)

Szenario 2

Die historische Mitte Magstadts liegt am Kreuzungspunkt von Maichinger Strafle, Weilemer
Strafle, Oberer Marktplatz und Neue Stuttgarter StraBe

Konzeptioneller Ansatz: SchlieBung Oberer Marktplatz fir den Durchgangsverkehr; Aus-
nahme: Anlieger, Anlieferer und Marktbeschicker; Schatfung eines ablesbaren Orntsmittel-
punkts in der historischen Ortsmitte ("gute Stube” Magstadts), Ausbau der Marktfunktion;
Schlief3ung der Neue Stuttgarter Strafe zwischen Kirche/Rathaus und Seniorenzentrum zur
Starkung des Zentrums

Ziele:

Ausbildung der historischen Ortsmitte als Platz zwischen Rathaus, Kirche, "Adler” und "Rit-
ter” mit hoher Aufenthaltsqualitat

raumlich-funktionelle Verknipfung des Seniorenzentrums mit dem neuen Ortsmittelpunkt
Erhaltung der historischen Gebaude "Adier* und “Ritter” mit der Funktion Gastronomie

Szenario 3

Mit der Ansiediung des EDEKA-Markis und der Umnutzung des Schoenenberger-Verwal-
tungsgebaudes antsteht ein neuer funktionaler Schwerpunkt.

Konzeptioneller Ansatz: SchlieBung der Mihl-/BachstraB3e tir den Durchgangsverkehr;
Ausnahme: Anliager und Anlieferer

Ziele:

Gestaltung der Mihi-/Bachstrafie als "Altstadtstrafie” mit hoher Autanthaltsqualitdt (innerdnli-
che Wohnstral3e)

réumliche Verkn(pfung des Altstadtquartiers nordlich der Mihi-/Bachstra3e mit dem neuen
Quartier Schoenenberger Areal (Edeka) - Wohnquartier Siicherplatz

Gestalterische Ausbildung eines Innerortseingangs
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6.5.1

65.2

Ergebnis Planspiel

Szenario 1
Die Gruppe Bemmann und Kolleginnen bewertete ihr Szenario wie tolgt (siehe Pian):

Pro

keine unnitze Verlagerung von Einkautsverkehr aut einzeine Wohnstrafien
Man kommt mit dem Auto auf kirzestern Wege ins Ortszentrum
EinbahnstraBenverkehr eher realisierbar (zwecks Verkehrsberuhigung)

Contra

keine Aufenthaltsraume far Bevilkerung (zentrales offentliches Leben)
ausgewiesene Freifiichen sind zu klein

keine kiare Ortsmitte

fehlender Zusammenhang der Freitiachen

ausgewiesene Freiflachen sind immer an Kreuzungen
Seniorenzentrum abgeschnitten vom Qrtskern

Verbindung von Einkaufen und Leben bruchstickhatt

weiterhin ist die Engstelle in Magstadt vorhanden

Leitbild

Aufwertung des innerdrtlichen Lebens

- siehe Vorschlag eines Oriskerns (Plan)

- Teilsticke schlief3en

- Verkehrsberuhigung der stark genutzten Stra3en

Der Plan enthélt folgende Darstellungen:
Abgrenzung eines Ortskerns
Darstellung von Zielpunkten und ihre Verbindung (orange)

Aus der Vorsteliung der Arbeit

schwieriges Konzept, da alles mdglich ist (keine klare Ortsmitte)

“offenes System” keine Losung fiir Magstadt (wo fangt die Ortsmitte an?)

der Ontskern soll zusammenwachsen, Gestaltung vieler kieiner Flichen wirkt diesem Ziel ent-
gegen

ErschlieBung Edeka steiit Problem dar

Forderung nach Rickbau aller Straflen im Ortskern

Konsens in der Gruppe schwierig

Szenario 2
Die Gruppe Dieter und Kolleginnen bewertete ihr Szenario wie folgt:

Pro

Unterer Marktplatz wird frei als Aufenthaltsraum und fir Markte

Betonung der historischen Onsmitte

Anbindung des Seniorenzentrums an die Ortsmitte

Zuganglichkeit fir FuRgéanger zur Ortsmitte und zum Einkautszentrum wird erleichtert

Contra
weniger Parkpldtze in der Ortsmitte
Verkehr wird in die TraubenstraBe verlagen

Leitbild

Aufwertung der historischen Bausubstanz in der Bachstrafle / MUhistraf3e (z.B. Kepler-Haus)
Bevorzugung der FuBgéanger im Ortskem undg
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Belebung des Orntskerns (Geschafte, Cafes, Begegnungsmaglichkeiten)
zusatzliche Begrinung

Der Plan enthélt folgende Darstellungen:

Rickstufung der Bach-/MinhistraRe zur Spielstrafie (Tempo 7kmvh)

Fahrbahnverengung mit FuBgéngerfurt auf Hohe LutzenstraBe / Silcherstaffele
Markisrung historisch wertvoller Gebaude

EinfOhrung Tempo-30-Regelung und Schaffung von Parkplitzen in der Maichinger Strafe,
vor allem im Bereich Brauereiplatz

Enfihrung Tempo-30-Regelung in der dstlichen Weilemer StraBe

Ruckstufung der Alte Stuttgarter Strafe zwischen Seniorenzentrum und Kirche zur Spielstra-
3e (Tempo 7km/h)

Umgestaltung der PfarrstraBe zur FuBgédngerzone

Erhaltung der Parkplatze in der Brunrienstrale {nordlich Seniorenzentrum)
Zweirichtungsverkehr in der Planstrale

Gestaltung des Unteren Markts zum Aufenthaltsplatz

Szenario 3
Die Gruppe Betz und Kolleginnen bewertete ihr Szenario wie foigt:

Bewertung - Pro

guter Zugang zum Einzelhandel
Durchgangsverkehr erschwert
groBer Platz am Rathaus

Bewertung - contra
Zugang zum Edeka verhindert = Altstadtring
keine Geschifte = keine FuBgingerzone

Leitbild
Guter Zugang zum Einzelhandel
Gestalterische Ausbildung eines Innerortsrings

Der Plan enthéit folgende Darsteliungen:

Ausbildung eines Innenstadtstraf3enrings als Einbahnsystem entgegen dem Uhrzsigersinn
(Mdhi- / Bachstraf3e mit Tempo-30-Regelung, Alte Stuttgarter Strafle, PlanstraBe, Neue Stutt-
ganter Strale, Maichinger StraBe mit Tempo-30-Regelung)

Markierung der Zufahrten von auf3en in den Innenstadtstrafienring

Einrichtung einer Bushaltestelle auf Héhe Brauereiplatz

Ausbildung der Strale Oberer Marktplatz als EinbahnstraBe in sidwestlicher Richtung mit
Tempo-30-Regelung

Schaffung von Parkplatzen in der MihlstraBe

Fahrbahnverengung mit Fufigangerfurt in der Oswaldstrale

Fufigingerturt in der Neue Stuttgarter StraBe auf Hohe Ptarrstralie

FuBgéngerfurt in der Weiiemer Strale auf Héhe Bravereistral3e

Ausbildung von Pidtzen (Aufenthalt) auf Grundstiick "Adler®, sudlich des Rathauses und in
der PlanstraBe am Planbach (Aites Waaghausie)

Umgestaltung der PfarrstraBe zur FuBBgdngerzone

Umgestalitung Unterer Markt zum Platz, Beibehaltung der Parkierungsfunkticn

Aus der Vorstellung der Arbeit

Schaffung eines Altstadtrings

ErschiieBung Edeka (Anlieferung, Kunden) auf kurzem Wege sichern

Einrichtung einer Fugéngerzone in der Mihi-/BachstraBe sinnlos, da dort keine Geschifte
liegen, datur ein Reifenfachhandel, der angedient werden muss
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Temporare SchlieBung Oberer Markt an Markttagen und fir Veranstaitungen (Poller)
Offenhaiten der (heutigen) Durchgangslinien

Temporére Sperrung der Wohngebiete, um den Verkehr an die Tangenten zu gewéhnen
Magstadts Ortsmitte im Norden beginnt am Planbach, sie soll mit einem ansehnlichen Platz
an der aiten Waage beginnen

Diskussion - Ergebnis

Aus der Diskussion der Szenarien wurde auf Anregung von Dipl.-ing. Schrdder folgendes
Leitbildgeriist entwickelt, das den Konsens aller Teilnshmer fand.

Sicherung der verkehrlichen Erreichbarkeit der zentralen Bereiche

Schaftung von Parkierungsmaéglichkeiten

Starkung der Aufenthaltsfunktion {(Ortsmitte, Feste) beim Rathaus

Schaffung Verbindung Seniorenzentrum - Rathausbereich (Bedeutung auch fGr das angren-
zende Mihlbergie)

Sicherung der Durchgéngigkeit des "Altstadtrings” MGhl- / Bachstrafle, Alte Stuttgarter Stra-
e, PlanstraBe, Neue Stuttgarter StraBe, Maichinger Straf3e

Oftfenhalten und Ausbau der zentralen “Lebenslinie" vom Rathaus Ober die Maichinger Stra-
Be zum Edeka und weiter zum S-Bahnhaltepunkt

Erhaltung der Durchgangigkeit der MOhl-/Bachstrafle, aber Beachtung ihrer dortiichen Quali-
taten (Verkehrsberuhigung, Verzahnungsfunktion {ir angrenzende Quartiere)

Mit einem “Altstadtring® kann der Bereich Oberer Markt und Unterer Markt verkehrsfrei wer-
den; der Bereich kormmt als einziger Standort fir eine grof3e &ffentliche Freifliche (Platz,
Ortsmitte) in Frage, ggt. Verlagerung der 17 Stellplétze, Abkehr von einer temporéren Sper-
rung, da dauerhafte Gestaltung und Gewdhnungseffekt bei den Nutzern nicht mébglich
(..."sonst wachst nichts in den Koplen® ....)

Das Gran von der Kirche Gber die Mauer in den Platzraum hineinziehen

Erweiterung des innerdrtiichen Verkehrskonzepts durch funktionelle, stadtrdumtiche und
stadtgestaiterische Rahmenbedingungen (Umsetzung der Leitbilder) als Grundlage for die
Projekte und MaBnahmen, die sich aus dem Verkehrskonzept ergeben

Erg&nzende Informationen von Dipl.-Ing. Schrdder

Einbahnstra3en;

Vorteil: Flichenersparnis

Nachteile: hthere Geschwindigkeit des Verkehrs, Erzeugung von Mehrverkehr (Umwege)

Tempo-30-Regelung:

sie bedeutet keine Einschrankung der Leistungstahigkeit der Straf3e, die Verkehrsabwicklung
wird langsamer

Top 7: Abschluss und Ausblicke

Dipl.-Ing. Kleinhans fasste das Ergebnis des zweiten Tages noch einmal kurz zusammen und
wirdigte die Leistung der Teilnehmer. Es seinen substantielle Ergebnisse erarbeitet und
neus wichtige Themenstellungen erkannt worden.

Dokumentation

Angestrebt wird eine groftmogliche Transparenz. Verlauf und Ergebnisse des Workshops
werden in einem Ergebnisbericht dokumentiert (KPS) und den Teilnehmern und Herrn Schrd-
der zur Uberprifung und ggf. Erganzung (Rickkopplung) zugeleitet,

Prasentation

2Zum gegebenen Zeitpunkt sollen Ergebnisse und Verfahren dem Gemeinderat und der Of.
tentlichkeit als Bestandteil der Offentlichkeitsarbeit mdglichst durch die Teilnehmer selbst vor-
gestellt warden.
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Stimmungsbericht

Von den 22 Teilnehmern des ersten Tages sind 19 am 2. Tag erschienen. Die straffe Mode-
ration anhand eines Zeitplans wurde von den Teilnehmern begrif3t. Es stelite sich von Be-
ginn an eine konstruktive und sachliche Arbeitsathmosphére ein (die Teilnehmer riefen sich
immer wieder selbst zur Ordnung), dennoch herrschte eine lockere, vertraute Stimmung. Die
Mitwirkenden sahen die Notwendigkeit einer themenbezogenen Vorabinformation seitens der
Planer ein, sie brannten allerdings darauf, selbst konzeptionell am Plan zu arbeiten (Plan-
spiel). intensiv und grindlich gingen die drei Arbeitsgruppen die gestellten Aufgaber an,
nach der vorgegebenen Arbeitszeit lagen substanzielie und fundierte Ergebnisse vor {Laitbil-
der tir Wohnquartiere und den Ortskern, konzeptionelle Ansatze fir eine innerdrtliches Ver-
kehrssystem). Eine lebendige Diskussion zum Abschluss, die zu einem Konsens unter den
Teilnehmern in wichtigen Eckpunkten far ein innerdntliches Verkehrskonzept fihrte, bestatig-
ten Sinnfalligkeit und Effizienz dieser Form der Burgerbeteiligung. Ein GroBteil der Mitwirken-
den hat sich fir den 2. Workshop "Aite Stuttgarter Straf3e" angemeldet.

Weitere Workshops - Termine

Workshop 2 "Alte Stuttgarter StraBe"
Erarbeitung von Grundlagen zur Gestaltung wichtiger Straflen und Piatze (Gestaltungskata-

log) am Beispiel der Alte Stuttgarter StraBe incl. Oberer und Unterer Markt. Leitidee: Gestal-
tung von innen nach aulen.

Fragestellungen, u.a.

- Welche Onsbereiche durchquert die Stral3e?

- Schwéchen und Polenziale der Strafle

- Welche Funktion soll die StraRe kiinftig bekommen?
- Welche Gestaltungsmafinahmen kommen in Frage?

Arbeitsschritte (vorlaufig)

- Bestandsautnahme vor Ort

- Untersuchung des Straflenraums (durchiahrene Ortsbereiche, Nutzungen/Bebauung)
- Einteitung des Straf3enraums in Abschnitte mit unterschiedlichen Anforderungen

- Erarbeitung von Leitbildern

Planspiel

- Ausloten von Gestaitungsspielrdumen

- Entwickiung von Gestaitungskonzepten

- Ableitung von Gestaltungselementen, die fir Magstadt wichtig / typisch sind

Termine
- 1. Tag am 4. Mai 2006 im Seniorenzentrurmn
- 2. Tag am 11. Mai 2006 im Seniorenzentrum

Workshop Griin / Bache

Ziel: Erarbeitung von Grundlagen {ir ein innerdrtliches Grin- und Erholungsystem unter Be-
achtung der vorhandenen Ansatze. Nach der Analyse des Ist-Zustands sollen Leitbilder ent-
wickelt sowie Gestaltungskonzepte und Gestaltungselemente erarbeitet werden. Die Durch-
fihrung soll nach Pfingsten erfoigen.

Workshop “Ortshus”
Einhelliger Wunsch der Teilnehmer war die Durchfihrung eines Workshops zum Thema
Ortsbus, da sie eine Verschlechterung der Nahverkehrssituation beflrchten, sobald der

1
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S-Bahnbetrieb aufgenommen wird. Das Thema wird ais sehr wichtig erachtet.

Autgestellt: Ostfildern, 13. April 2006, jki./KPS

Anlagen
* Pline
+ Teilnehmerliste



